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una cantidad de obra diaria: que: vale 10.000 pesetas. Decimos
gue er Espafia no se conoce.ningin caso de tamafia velocidad;

8staInos: por asegurar que tampoco- en..el extranjero se conoce

caso parecido en obra delas dificultades que presentaba el sifon.
En la obra se emplearon 1.600 toneladas de. acero, siendo de

de.ellas 600 en planchas de 3 mm. de espesor y las 1.000 restan~ ‘

tes en hierros perfillados en forma de T para las armaduras y en
redondos para la-armadura.del enlucido interior; ’

- Cada.camisa de palastro se.compene de 20 planchas de 100

kilogramos, y cada una.de éstas lleva 276 agujeros; asi es que
cads camisa pesaba 2 toneladas y llevaba.5.520 agujeros corres-
pondiendo i cada metro lineal .de sifén-1,700 agujeros y 850 ro~-
blones.. . : ) G s )
Las-camas y: consolidaciones- dé-las-mismas cubican - 5.000.

metros.cibicos.de.hormigén y se-emplearon an ellas 20.000 sa~

c0s,.1.000 toneladas, 6-sea 100-vagones de-cemanto-portland nas

tural. . : . L . '

i »“"' " Seceién de los tubos sobre el puente %}l Sosa.

Los tubos cubican 4.000 metros cdbicos de hormigén y se
empléaron,'en éilos 45.000 sacos, 2.250 toneladas, 6 sean 225 va.-
gones de cemento portland artificial, marea Vicat. En total, se
puede decir.que el nimero de vagones de mercancias descarga-
dos en Monzin con destino al Sifén del Sosa, asciende 4 500.

Aunque dejo para otro articulo la deseripcién detallada de la
organizacién dada 4 los trabajos, acompafian 4 éste varios foto-
" grabados que representan dviersas fages de la obra, y por ellos

se verd el'ésfuerzo desarrollado duranté los meses de Agosto,
Septiembre ¥ Octubrs principalmente. :

El niimero de operarios que casi siemprs hubo enls obra se

eleva 4 'la enorme cifra de 1.500.

MaRrrano LuiNa.

Febrero 1908,

 EL CANAL DE ARAGON Y CATALUNA-

1

En tiempos del Emperador Carlos V se inici6 1a idea de cons-
_truir un canal que tomando sus aguas de los rios Cinca y Essera
sirviese para fertilizar.la.seca y extensa comarca literana, en-
tonees, como ahora, combatida por largas sequias que hacian
inhabitable el pais; no se tienen, sin embargo, noticias concre-
tas del comienzo de los estudios hasta que, reinando Carlos IiI,
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fué encargado el arquitecto Inchauste en 1783 de hacer el canal
de Tamarite de Litera, labor que llevé 4 término el arquitecto
Rocha. que le sucedid, presentando su trabajo en 18086,

No deja de ser interesante la historia de las modificaciones
introducidas al proyecto que para navegacidn y riego presentéd
Roecha, y lo.mismo sucede con el relato de las vicisitndes de los.
diversos concesionarios, pero me parsce de mayor utilidad de-
dicar el tiempo a describir las obras y su plan tal como en la
actualidad se estan llevando 4 la practica,

Cunando en 5 de Septiembre de 1896 se incauté el Estado de
las obras del canal, lo ejecutado hasta entonces se reducia 4 -
cuatro tineles y obras de tierra de poca importancie; Ia valors-
cién. que oportunamente: se. hize alcanzé 4 .3.800.000 pesetas;

.puede, por tanto, decirse que 4 partir de esta época fué cuando
comenzaron realmente las obras; todavia en los seis primeros
afios hasta 1903, la necesidad de ordenar y redactar proyectos,
fijar planes y discutir soluciones, absorbi¢ gran parte del tiem-
po, como lo prusba el que en todo ese intervalo no se gastaron
mas que 6 millones de pesetas, ¢ lo que es igual, un término
medio de urn milldn por afio; quedaron entonces en curso de eje-
cucidn las obras de la primera seccién del canal en una longitud
de 20 kildmetros; y si bien el adelanto de la obra fué escaso,
como se deduce de los datos expuestos, se’llevaron 4 cabo pro-
yectos importantes y nivelaciones cuidadosas, fijando el empla-
zamiento definitivo de la toma de agua, punto esencial qus dié
lugar 4 numerosas controversias y largos estudios.

" Degds el afio 1903 hasta la facha, en que solo faltan dos me-
ges para que el agua recorrs 70 kildmetros, el avance dado 4 las
obras ha sido tan extraordinario, que bien puede ponerse en pa. -
rangén honroso el canal de Aragén y Catalufia con los canales
que mas rapidamente han sido construidos.

El servicio actual esth dividido en secciones, que correspon-
den 4 otros tantos trozos de Canal y 4 trabajos complementarios
de administracién, levantamiento del plano de la zona regable
y estudio de los planes generales de riego. A ‘

El canal principal compreade cuatro grupos: el primero esta
constituido por el tramo del Essera, tramo de un caracter par-
ticular y esencialmente distinto del resto de las obras; el se-
gundo grupo se denomina primera seccién y comprends desde
1s confluencia de los rios Cinca y Essera hasta la bifurcacidn
del canal en el arranque del de Zaidin; el tercer grupo 6 segun-
da seccion, desde este partido hasta Coll de Foix, enla divisoria
del Cinca 6 del Segre, y, por Gltimo, la tercera seccién 6 cuarto
grupo, hasta la desembocadura del canal en el término de Ma
salcorreig y punto denominado La Granja de Escarpe,

. La cuarta seccidn corresponde al canal de Zaidin, arteria la
més importante de las derivadas del canal principal.

Lo, dotacién del canal es en su origen y en tcda la primera
saccion de 35 metros ciibicos por seguundo, y, naturalmente,
para dar paso & toda esta cartidad de agua se han dispuesto las
obras; en la segunda seccién la capacidad es de 23 metros cti-
bicos en su comienzo y de 17 !/, en’'su terminacién, y en la ter-
cera la capacidad va reduciéndose & medida que se derivan las
diversas acegquias. La capacidad del canal de Zaidin son 15 me-
tros clibicos. Facilmente se comprende por todas estas capaci-
dades, que las dimensiones de las secciones transversales tienen
que ser forzosamente grandes; asi en la primera seccién para
pendientes de 4 por 10.000, el canal tiene, aproximadamente,
3-metros de altura de agua y 7 de ancho en el foundo y 14 me-
tros de ancho en la superficis. ) '

De la importancia de la obra puede juzgarse con solo decir
que la longitud total del canal principal es de 120 kilémetros y
la-de Zaidin 60 y la suma de las longitudes de las diversas ace-
quiag que forman parte del plan del Estado es da 163.

II

La presa y toma de agua estin situadas en el rio Essers, &
5 kilémetros de la confiuencia con el Cinea; el Essera, poco des-
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puds de pasar por ‘s] pueblo de Barasona, entra en una hozdeon-
gosto de-laderas acantiladas, - formadas por euormes rocas cali- -
zas de la época cretacea; la 1on"1tud del congostoes de unos 8
kilomeiros' y proximaments’ en su mitad estd emplazada ‘1a.
presa; el canal sigue Iuego por‘la ladera izquierda y estos 5 kilo-
metros hasta la salida del ¢ongostd constituyen e} llamado tramo’
del Bssera, grupo de obras costosisimo, donde ha sido necesario
derrochgr energia’'y: persevera.ncm parallevarlas & términd. Las
dificultades, originadas por lo agreste del terreno donde se des-
afrolla 1a traza, Han sido extraordmarlas. ‘Para 105 transportes
fus prociso hacer bastantes kiidmetros de caminos ¥ montart tres
cables aéreos; en la’ presa, & esias complicaciones se afia-’
diani las provinientes del rio. El Essera tibne iin régimen torren-"
cial ‘como todos los rios altos, pero pocos presentdran crecidas -
tan'rapidas como éste} la’ presa provisional, & cuyo abrigo se”
construia 1s defiditiva, fué destruida dos veces; los agotamien=
tos adquirie’rdn ‘gran importandia; lo estrecho del emplazamiento-
y-el'nd ser accesible nna de las orillas difienltaba éxtraordina~
rinments el trabajo; por fin se vencit' en la campaia del pasado
afio y se construyé la presa, fundandola’ gompletamente en roca.
Dirants el 'afio sctiial se ha construido -1a casa de compuertas '
y sé han instalado @éstas.' Bl ‘tramo comprende ademas de’ 18~
presa otras obras no menos 1mportantes' ’ s1ete tuneles que su- '
man entré todos’ 3.750 metros y de ellos 8]’ numero 2, que mide
1 800 metras; todo el ¢canal, ‘salvo’ 8n los tineles yYen alginos *
contados sitios,” va sosténido por cajeros de fabrica y muros, :
siende 18 parne mas ‘notable dé las asi construidas, el trozo ‘de
Agua'Salada; en seis meses solamente se han ejecutado’ las f4-°
bricas de este trozo que cubrirdn entre mamposterias y Hormi-
gones la enorme ciffa de 20,000 meétros ciibicos. También deben
mencionarse los cajerog de” hormigén armado en Agua Salada,®
en Cueva de! Moro y en el tinel artificial de' Gorga fonda. Esta
Hltima obra se construyd para atravesar una ladera detritica
donde los desprendimientos eran muy frecuentes y la solucmn
ha sido, sin duda, elegante y econdmica. .

* Todo este 1mporta.nte iramo del Essera ha sido construido en
menos de dos afios, lo que demuestra ‘la incansable actividad’ é
inteligencia con que se han llsvado & cabo las obras.

Las pruebas realizadas en la primavera tltima han dado re-’
sultados concluyentes y satisfactorios, tanto desde el punio de
vista de la resistencia como de la impermeabilidad.

“ La primera seccion estd dividida pars el servicio en dos sub-
sé¢ciones, comprendiendo la primera el primer trozo y: la segun-
da los segundo, tercero y cuarto.

Primer_a subsegeién._—-Tiene una longitud de 37 kilémetros,
aproximadamente, Las obras de fabrica mas importantes son los
notables acueductos de Biescas, Arrendador, Cisgo, Hondo y la
Torrsta; pstas obras, ejecutadas con gran esmero, son de sille- .
ria de labra tosca y bovedas de hormigén. El pontdn para el paso -
del arroyo de Estadilla tiene la particularidad de estar fundado -
enfango y las aletas de la obra que resisten una enorme.carga :
de terraplén, son de hormigén armado y dispuestas de un modo -
ingenioso para poder resistir convenientemente las presmnes
considerables antes aludidas. . :

En este afio se han llevado & cabo trabajos de reﬁno con-..
clusion de algunos detalles, y sobre todo impoxtantes revesti--
mientos. Atraviesa el trazado grandes masas de tierras mezcla- .
das.con;gravas y otros macizos de conglomerados con. -grietas;:
hacia el kilometro 9 aparecen los primeros yesosy mds adelante.s
se encupntran los terraplenes del barranco de Estadilla y de
Campo Navarro que construidos con malas tierras han obligado
4 revestirlos. Los revestimientos son de distinta clase, segtn el :
lugar del empleo; hormigén en-masa en las rocas de conglome- ..
rados, mamposteria en los terraplenes y hormigén armado en
donde los temores de posibles asientos por las filtraciones son
més de temsr. a

« Segunda subseceion.—Tiene una longit}xd de 22 kilémetros Y
se llega con ella al arranque del canal de Zaidin. *

REVISTA' DE m‘ams‘fmmcxs;:

En 108 tres trozos-se'Han iterminade dsie afio: los refinog: en
las obras de tierra ¥ ensanches’y revestimientos’ de-hormigén
de los tigeles. De &stas hay cuatro ed ol ‘trozo-tercero 'y en el
cugrto; siendo el mayor 8l de-<Elcaballos, ds 900 metros delonss
gitid, abisrto'en la rota yesosd y cuya-construccion ha presen-
tado slgunas. d1ﬁcultades pot la oran camldad de agua eudl.
encontrada. - N DRI

Las obras de fabrica de -esta zona son-de poca importanc!a,
estandeé limitadas 4 ‘alcantarillas yalgun -pontén muy- esmara—
daments éonstriidos- aunque ‘de tipos algo earos. * '

~ L& obra mas importante de esta- espec1e ‘que’ ha.y en@stos
trozos 1a formar los revestimiéntos actualmenta en:ejscucion,

Se revisten unos dos kilémetros en la regidn yesosa. deVal--
frin; sobre todos log terraplemes de1a misma,y unos-700matros
e el trozo euarto, on las proxxmldades «de‘la: ‘Almuniade” Sdn =
Juan, cubriendo’ dos-terraplenes: queimerecen- poca ‘confignaa.

Este revestimiento consiste, en los cajeros, en una doble cHps
de ladrilleta, con juntas encontradas, é interpuesta una cha.pa.
de mortero de cemento de-dos centimetros de-espesor; la golera’
se reviste con una tonga.da. de hormigon de ocho cenumetros.

S han construide Gltmaments seis pagos superiores, de hor-
migén armado de tipo muy econfémico y otro para la cs;rretera.
de Monzon 4 ‘Estella, con boveda de hormigén de 10 metros
de luz. - :

Ed las obras de tierra las mas 1mportantes son:el terraplén
y la tnnchera, del Rabal. ‘

-1

El sif6n del Sosa, comprendido en el trozo cuarte. de la pri-
mers, seccién, pero con marcha mdepandiente, es la obrs. de ma-
yor importancia dél Canal y la llave del mismo.

Esta obra colosal consiste.en dos tubos gemelos. de, 3,80 me-
iros de diametro y 1. 014 metros de lononud cada uno. Se sal-
van con ella las dos depresmnas t‘ormadas por ol rio Sosa y.
el ba.rra.nco 'de Ribabona, an 108 cua.les se apoya el sxfon sobre
obras de fabrica. La correspondlente al Sosa és un puente de 180
metros de longitud y 11 de anchura, constru!do por admmistm-
clény tarmmado desds el mes de. Sepuembre del ano ummo
Este puente que tiene varias pa.rtlcula.rldades técq as ‘que no’
son de interés oeneral esta ‘compuesto por cinco bovedas da in-
trado6s ehpuco de 15 metros de luz y 10 medios puntos de 3 me-

* trog cada uno. GaSI ‘totalmente esta tscho de hormloén, del que

se han empleado unos 10.000 metros, ¥ es,, ec’urameme, el ma—'

yor puente de ests fabrica construido en Espafia. Ha' costado '
430 000 pesetas préoximamente, precxo muy, bajo en cualquler
caso, dada su importaancie, ¥ muého nids si g6 tiene ‘en cuenta
que estd construido para, resistir una carga doce oeces mayor
que la aguantada por los puentes de carratera.

Los colosales tubos, los de mayor didmetro dsl mundo, gstan
formados por una camisa continua de palastro de 3 milimeiros de.
espesor, cuyo principal objeto es asegurar la _impermeabilidad,
forrada interior'y exteriorments con hormigén armado, en forma
suficiente para resistir la carga de agua 4 que ha de estar some-
tido. El proyecto, primitivo formaba la, camisa uniendo los tro—
zos de palastro por-medio de 1d soldadura autégena, procedi--
miento que consisie en juntar-unes trozos 4 otros merced al re-
blandecimiento producido en el metal por temperaturas de 1.000°,
conseguidas por medio de sopletes, en cuyo dardo se quema una
mezela de oxigeno y acetileno. Para la obtencién de estos gases
se montd en el Sosa una verdadera fibrica con cestosas y mo-
dernisrmas maqulnas pero ni'los grandes-medios acumulados
porila contrata nild pencxa’ de sus Ingeniercs, que ya' habian:’
hecho el rhismo trabajo’con tubos menores, han sulo bastantés -
para vencer:una ‘gran dificuliad, naclds del enorme didietro do-/-
los tubos. Es’ neceésafio manteher-en’ conitacto’ log extremos de-
los* palastros "mienirds sé:los somete 4 la accién ‘de - la: llama;, iy
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esto, qiie enun tubo peqisiio es sencillisima operacién, se hace -
practicamenté-imposible en'log-tubos de 3:metros:80. Vistas es-
tas‘dificultades, que invertian® mucho tiempo y:produecfan:una -
obra de medianas condiciones;-se  propuso “por el ‘Direecior’: del -
Camal y'por el Ingeniero encargado de la ingpeccién dela:. obra
1a substitucion dela soldadura porelremachado delos palastros,
operamon mucho mas sencllla, ré.plds. y de’ seguro resultado.

Segunda secczon.—En Ta seounda seccién ‘8 ha. traba.jado
este afio con mucha actividad.. Se han refinado los: trozos pri-:
mero y'segundo (18:kilémetros), en los - que - se -han, construfdo
once pasos supertores:-y:se estin terminando dos grandes obras:
los acueductos de Faleva ;y. Perera. Con estos dos trozos. selléga
a‘Tamarite; mas alla se han ejecutado, en- muy pocos meses, :
cesi.todos 1ds movimientos de tierras de’ otros:7.kilémetros con .
-el objeto de atender 4 la -crisis obrera, pues el agua BO pasara
de: Tamarite hasta el afio préximo. . -

Las obras principales de la parte construida de esta seounda
seccién son Jos acueductos de Faleva y:Perers.. E :

+El primero es' una obra de hormigén armadode tipo: especial
Congiste ‘eu un cajero formado.por paredes de-15 centiretros.de"
espesor medio.y 3;15:metros-de:altura, arriostradas. superior.é
inferiormente por viguetas, también de hormigén armado, colo-
cadd§ cada 2 metros. Este cajero se apoya sobre una serie de
palizadas de hormigén armado formadas por pilares cuadrados
de 0,25 metros de lado. Tiene una longitud total de 66 metros. y -
obra.: muy econémlca, puesto que vale uus,s 30 000 pesetas, sxen-
do capaz de dar paso & 22 mebros por seoundo, y debe denera.-

econdémico & los peligrosos terra.plenes que puede haber preci-
sion -de admitir en los trazados. En la parte de la segunda séc-
cién posteriora Tamarité se consiruira el .afio préximo otra -
obra 1dént1ca, aunque de mayor longitud, en: al ba.rranco del
Nou; :

Bl acueducto de Perera‘es la obra que swue en 1mporf.ancia.,
de 1o hoy construido, al sifén del Sosa. El.Canal .cruza el valle :
en'qiie esta la-carretera de ‘Binéfar 4 Bstada;.en las. inmediacio-
nes'de San Estéban de: Liters, & uns. gltura..de-rasante: de 10
métros..Las condiciones' del Tugar imposibilitan el desarrollar:
la-traza porlas laderay parapasar el'valle &.nivel, y- después
de-Tatenidos e‘étﬁdiosél Ingeniero encargado de ia seccién adop-
t6 uila solucion, aprobada por-el Director del Canal Sr. -Inchau-
rrandieta, y que consiste en: ‘pasar-el valle “con. un- puente-
acuediicts de unos120 metros de-longitud. : K

~‘Las condiciones de: altura de ‘la rasante han permmdo la.:
construccidn de una obra de cierto aspecto decorativo; justifica-
do’ por’ ‘estar 'sobre une carretera fracuentads,: y & unos seis. ki-
lémetros de la estacién’'de Binéfar. -

Construida por el mismo: Ingeniero-autor: del puents sobre el
Sosa, Y con lg coniveniencigeconémice de utilizar; el mayor.na-
mero posible de-los medios auxiliares-alli empleados, y prineci-
palmente las cimbras, -era légico adoptar, como se ha hecho; bé- .
vedas del mismo perfil: Resulta asi el pueme formado por cince
bovedas de 15 metros-de luz.

‘‘Buseando un aspecto agradable se.ha. ornamentado con- a.lc'u-
nas molduras y ¢on.un especial perfil para las pilas que, ademas‘
de marcar el'predominio-de-las curvas.en los arcos, favorecs la.
estabilidad. Un elemento perjudicial para el aspecto de los puen-
tes canales es el cajero, pues su gran masa, encima de_los ar-
cos, les da un aspecto de pesadez y aplastamiento muy poco
agradable. En:esta obra se ba procurado .evitar este.inconve-
niente con-una muy estudiada.- organizacion de .esta.parte, pro-;
curando cortar las'grandes lineds horizontales con prolongacio-
nes de las pilas y estribos y los planos del cajero con contra-
fuertes endrgicamente acusados, que favorecen ia lmea vertical,
elerents principal 48 Tizerazi’y esbeltez.

El puente, hasta el plano horizontal en que se apoya el ca-
jero, 'se terminé el 15 de Julio. Esta obra esta totalmente

119

construids de hormigén,. y esta circunstancis, que produce uns .

grau economis por la distancia 4-que:se.encueniraia piedra util .
para mamposterfas y por la facilidad .que supone en la mano de.
obra-y en la ejecucién de dewailes ormamentales, ha permitido .
squi, unida 4 noa .muy .cuidada organizacién del trabajo; que:
solo transcurran cuatro meses y medio desde qus se comenzd.la.:
excavacion de cimientos, el 28 de:Febrero, hasta: que se enrasd

horizontalmente. Es, seguramente, el puente, & importancisa se-:
mejanse, -hecho con méas rapidez, pues ss tardé mas en el puan-~

tede Maria Cristina, de San:. Sebastidn, y éste era, hasta el de

Perera, el mas rapldamente consiruido.

v

Tereera seceibn.—Como dijimos al hacer la descripeién gene-
ral, esta seccién empieza en Coll de Foix (provincia de -Huesca)
¥ termina en la desembocadura del Canal préxima 4 la confluen- -
cia de los rios Cinca y Segre. La traza se desarrolla sigufendo. la.
divisoria geografica: de. los rios.Segre y Cinca y cortando en-
varios puntos la linea de separacion de las dos provincias de-
Huesca y-de Lérida. Domina una zona muy extensa y tiens: por
dotacion 46.530 litros de agua. por segundo. - '

La longitud aproximada de la seccién es de 53 kllémehros, .
de los cuales estan completamente estudiados y proyectados 37
¥/ comanzado & trabajar en unos dos: kilémetros. o

- De Ja parte estudiada lo que exige mayor presupuesto son 1os..
9-kildémetros -dsl trozo primero 4 partir de Coll de Foix, donde se
proyecta construir un acueducto y siete tinelss, siendo tamblén ;
de-importancia el movimiento de tierras.

El canal proyectado termina actualmente en el monte de .
Fnaaa y el cruce con el camino antiguo entre Fraga y Tamarite;
en breve se reanudaran los estudios para terminar el Canal.

- Afectas también a] servicio de la seccion tercera hay tres.
acequias, : S :

La de Coll de Foza: con 33 kllémetros de longitud, que servira’
los pusblos de:Almenar y-Alguaire. . . - d .

La de Vilanova de Alpicat, que tiene swr.origen en: el trozo se-
gundo del canal y una longitud de 14 kilémetros. :

Finalmente, la de Valmanya, de 15,12 kilémetros. :

Las-dos primeras acequias se desarrollan en la vertiente
oriental, cuenca del Segre y margen izquierds del canal; la ter-:
cera en la cuenca dsl Cinca y margen derecha del canal prinei-:
pal; éstailiima estd ya estudiada completamente en el campo
¥ se terminaran en breve los trabajos de gabinete. :

Cuarta seccidn.—La cuarta. seccién comprende ol capal de.
Zaldm y las acequlas que de él- se derlva.n Valcarca, Ripoll y
Esplas.

Los trabajos en este canal se comenzaron 4 mediados de
1903, terminandoge en 1904 el partidor, y habiéndose prosegunido
con-mayor: actividad durante este afio en que se han hecho las:
obras de los trozos segundo y tercero (12 kilémetros) que esta- .
ban sin comenzary se estan concluyendo las del primero en que -
dnicamente se habia trabajado algo anteriormente. ;

- ‘No hay en esta ssccion obras de la gran importancia que su-
ponen las del canal principal; pero, sin embargo, merece citarse.
el partidor, situado en el arranque, el cruce con el ferrocarril de.
Zaragoza & Barcelona por-Lérida y un paso superior en arco.de
hormigén armado que se esta construyendo. Ademas se termi-.
nan numerosos-pasos superiores de diversos tipos y multitud de:
obras pequefias para desagies. :

.- Todas estas obras son de hormigén er .masa ¢ armado y al-:
gunas tienen sus paramentos de sillerin artificial;.la carestia de.
las-demas fabricas por falta de piedra de buenas condiciones ha.,
obligado & elegir el hormigén como la unica fabrica posible eco~
némicamente. . o Co v

. Otro grupo de obras que en este canal. revzste 1mportaucla
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son los saltos; cuatro se estan construyendo en los 15 kilémetros,.
suwando un desnivel de 56 metros; la topografia del terreno ha-
hecho adopiar como mas econdmica y ventajosa la solucién de:

constituir, en estos sitios, rdpidos, es decir, tramos del-canal con
fuertes pendientes; para evitar las degradaciones ha sido preciso
revestir completamente la caja del canal..

Lalongitud aproximada del canal de Zaidin es de 60 kild-:

metros.

Las tres acequias de Valcarcs, Ripoll y Esplus estan comple-
tamente estudiadas, pudiéndose acometer la. construccidn .en
seguida, . . ’

La longitud reunida de estas acequias es de 43 kilometros.

v

La zoua de: terreno dominada por el canal.es de:160.000 hec-
tareas; o sean unas 243.000 cabizadds aragonesas, el canal
principal puede llevar 35 metros cibicos por segundo, daundo la
doetacién oficial de 33 centésimas-de litro por segundo-de: tiempo
y-hectdrea.

La dotacién prdctica iiene que reducireste:volumen en el
que ocasionen las pérdidas inevitables en el canal y el régimen
del'ric Essers, del cual toma sus aguas. ’

Puede dar el canal un risgo de 540 metros cubicos (una capa.
uniforme de agua de nnos cinco centimetros-y meadio de altura)
a-toda lasz6n%; cada diez y nueve dias, 6 sean diez y siete:rie-
gos anuales & toda la extension dominada, en condiciones nor-
raales de servicio.

Claro esta que el agua no se servira & las Comunidades de
ragantes seglin. este patron de uniformidad en el consumo que,
dando una caatidad de agua exagerada para riegos de cereales,
vifiedo, olivares, ete., imposibilitaria 4 los.cultives intensivos
de huerta. El agua s servira segan los pedidos que los usuarios
hagan para satisfacer las necesidades de sus cosechas, siendo
misién de la Direccidn del Canal establecer el debido-equilibrio
6 compensacion enire el consumo-de unos predios & expensas.
del de otros de cultivos menos intensivos, y que este equilibrio
no sa rompa, para lo cual servira de ayuda poderosa la gran ea-
pacidad del canal obrando 4 manera de volaute 6 regulador.

- Para el riego de tan extensisima zona, el Estado construye,
sparte de los grandes canales Principal, Zaidin y de Escarpe,
las-acequias de San Sebastidn, Obriols, Torre de Mola, Magda~
lena, Valcarcs, Ripoll, Esplts, Vilanova de Alpicat, Vilanova
de Alguairs, Valmafia y Monreal.

Para auxiliar 4 las Comunidades de regantes en ls magna
empresa de implantar los riegos, existe en las oficinas del ca~
nal de Aragén y Catalufia un negociado especial de riegos, en-
cargado del levantamiento del plano geométrico de la zona re-
gable y de la formacion de los planos de riego.

El plano de la zona regable, de la quée ya van levantadas
unas 40.000 hectareas, se distribuye en hojas de unas 3.000, que
son remitidas & la Comisidn ejecutiva del Sindicato de regantes,
para que sobre ellas hagan los pueblos las indicaciones que es-
timen oportunas.

Sobre este plano, el Negociado correspondiente hace el estu-
dio de los planes de riego, que son ignalmente remitidos & la ya
citada Comisién ejecutiva,

Estos planes, que no tienen caracter de imposicién por parte
de la administracidn, sino tan s6lo el de gufas 6 auxiliares de
1los regantes, se hacen teniendo en cuents los cultivos de las zo-
nas de regadio més proximas y analogas; los riegos eventuales
{cereales, viiiedos, etc.), que durante largo tiempo han de cons-
tituir la mayoria por las dificuliades inherentes 4 la implantacién
de cultivos intensivos y los riegos continuos y entandados.
Atiéndese principaiments 4 la topografis del terreno, forzando
en consecuencia las dotaciones en las grandes llanuras y proxi-
midades de pueblos, donde l6gicamente se puede suponer alcan-
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zaran los.cultivos:su makima intensidad, por la bondad del te-
rreno; facil aplicacién -de las maquinas agricolas, etc., &-6xpen~
sas de las laderas de fuertes-pendientes;, mas: propias para: cul-
tivo de cereales, olivares y vifiedos:. ‘ o
Dichos planes:contienen el trazado de las. acequias-y azarbes
con. secciones,. pendientes, capacidades.y: presupuesto aproxi-
mado, hebiéndose. efectuado: hasta. ahora el estudio. de: unas:
13.000 héctareas, correspondientes & lgs términos de Estada,
Estadilie, Almunia, Monzén, Binéfar, Sam Esteban:y Tamarite.
Ei coste por hectarea oscilacentre-335.y 327 pesetas; pero de es-
perar-es.que, ejecutadas:las obras-con los. elementos de que dis-
pongan los pueblos, dichos gastos se sminoraran notablsmente..
Es también digna de citar'al objeto-que nos ocupa; la. nota-.
ble-Cartilla.que para uso de:sindicatos-y regantes ha: publicado.
el Director del Canal de Aragén y Catalufia, Excmo. Sr. D: R.de;
Izchaurrandiasta. S S -
Acabaremos ocupandonos .de: las. tarifas: para la. . vemia
del:agua. : .
En las bages del contrato-establecido entre la:antigua Socie-
dad concesionaria del. Canal y los regantes, en §. de Abril.de
1876, se' establecian para risgos. de 333,3 metros- clibicos por
cahizada;. 6 sea, 0;43 hectaress,. los:siguientes precios: .

- Pesetas.
Hortalizas, 10 riegosanuales. ..o ivcieesavnraivaes’ 25.
Prados artificiales, 6 idem 1 RSP “15
Cerealés, vid, olivo, 4 fdem fd......ciuvvnivvinee.. 10
Arbolado, 1.idem {d.......uuss v -

En el Real decreto de congesion & la Sociedad Canal de Ara-
gén y Catalufia, de 3 de Febrero de 1888, se establecia.como ta- .
rifa méxima de riego la de 26,74 pesstas anuales para cereales;.
con los cuatro risgos de 333,3 metros cibices por cahizads de
ceredles, olivar y vifiedo, y como precio elemental maximo para
los 1.000 metros, cibicos, el de 8,75 pesetas. .

En-lgs nuevas tarifas propuestas: al Gobierno por la Direc-
¢i6n del Canal, se fija en 0,50 pesetas el precio maximo.de los.
1.000 metros cibicos, que se reducen el:primer aiioal 40 por 100..
de-su importe, 6 sean 0,20 pesetas; al 50 por 100 el segundo; al.
60 y al 80 en los tercero y cuarto. respectivamente; cobrandose
el miximo. al quinto y sucesivos, hasta el décimo afio, en que
puede hacerse la revision de tarifas. :

Esto en cuanto al precic para los abonados; para la venta li-
bre del agua, se establece el precio de 2 pesetas los: 1.000 me-
tros cubicos. .

Los precios asignados son, ‘como se ve, muy pequedos, pu-:
diendo reaimente tomarse como un derecho-de registro para for-
mar estadistica de riegos, tendiendo 4 facilitar su implantaeidn
y favorecer el abono, pues aparte le veutaja del precio, se esta-
blece en las bases para la aplicacién de las tarifas el mejor de-
recho al uso del agua de abonado sobre la venta libre.

No tiene razon el establecimiento de tarifas variables segin
1a calidad, extension, ete., de los terrenos, porque aparto lo di—
ficil que seria fundamentarlas antes de deslindarse los cultivos,
pudiera esto.crear determinadas protecciones y con tarifas tan
econdmicas no hay razén alguna. para la diferenciacion (1).

—e

(1) Porsus condiciones deactualidad, reproducimos este articulo insertado «n
los nimeros 4,568 y 4.589 de esta REVISTA, €L cual fué extractado de unos.notables
artfcalos que vieron la luz publica ea el Heraldo de Aragdn.




